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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

(g) Vorrichtung und Verfahren zum Erfassen und Ruckhalten eines Insassen eines Fahrzeugsitzes 

@ Bne Vorrichtung zum Erfassen und Ruckhalten eines 
Insassen eines Fahrzeugsitzes. schlieiSt einen Gewichtssan- 
sor und einen Siteneigungssensor sin. Der Gewichtssensor 
erfafit ein erfafites Gewicht des Insassen des Sitzes. Das 
erfaSte Gewicht unterscheidet sich von dem tatsachlichen 
Gewicht des Insassen. Der Neigungssensor erfafit eine 
Charakteristik. die die Differenz zwischen dem erfaSten 
Gewicht und dem tatsachlichen Giswicht des Insassen 
beeinfiuBt. Die Vorrichtung schlieSt weiter eine Steuen/or- 
richtung und eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhalte- 
vorrichtung ein; Die Steuervorrichtung bestimmt ein berech- 
netes Gewicht des Insassen als eine Funktion von sowohl 
dem erfafiten Gewicht als auch der Charakteristik. Aufblass- 
tromungsmittel wird in die Ruckhattevorrichtung geleitet 
zum Aufblason der Ruckhaltevorrichtung und wird gesteuert 
ansprechend auf das berechnete Gewicht das fur die 
f Steuervorrichtung bestimmt wurde. 
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Beschreibung 
Hintergrund der Erfindung 

5 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vor- 
richtung und ein Verfahren zum Erfassen bzw. Abfuhien 
des Gewichts eines Insassen eines Fahrzeugsitzes und 
insbesondere bezieht sie sich auf eine Vorrichtung und 
auf ein Verfahren zum Erfassen bzw. Abfuhien des Ge- lo 
wichts des Insassen und zum Steuem eines Insassen- 
riickhaltesystems gemSB dem Gewicht des Insassen, 

Das US-Patent Nr. 5 232 243 offenban eine Vorrich- 
tung zum Erfassen des Gewichts eines Fahrzeuginsas- 
sen und zum Riickhalten des Insassen in dem Fall einer 15 
pidtzlichen Fahrzeugverzogerung, die einen Zusam- 
menstoB anzeigt Die im US-Patent Nr. 5 232 243 offen- 
barte Vorrichtung schlieflt einen Insassengewichtssen- 
sor ein, der in.einem.Fahrzeugsitz befestigt ist. Die Vor- 
richtung weist . weiter folgendes auf; eine aufblasbare 20 
Fahrzeuginsassen-Riickhaltevorrichtung, eine Quelle 
von AufblasstrSmungsmittel zum Aufblasen der RQck- . 
halt e vorrichtung und eine Steuervorrichtung. Wenn das 
Fahrzeug einen ZusammenstoB erfahrt, wird die Auf- 
blasstrdmungsniittelquelle dutch die Steuervorrichtung 25 
bet^tigt und richtet bzw. lenkt Aufblasstrdmungsmittei 
in die Rtickhaltevorrichtung zum Aufblasen der ROck- 
haitevorrichtung. Die Steuervorpichtung empfangt das 
Ausgangssignal von dem Gewichtssensor in dem Sitz 
und steuert den Betrag des Aufblasstrdmungsmittels, 30 
der in die RUckhaltevorrichtung gelenkt wurde, anspre- 
chend auf das Ausgangssignal von dem Gewichtssensor. 
Die Steuervorrichtung steuert so den Strdmxmgsniittel- 
druck in der aufgeblasenen Druckhaltevorrichtung und 
die ROckhaltekraft, die von der aiifgeblasenen RCckhal- 35 
tevorrichtung zur Verfflgung gestellt wurde, auf der 
Grundlage des erf aBten Gewichts des Insassen. 

Zusanunenf assung der Erfindung 

40 

GemaB der vorliegenden Erfindung weist eine Vor- 
richtung zum Erfassen eines Insassen eines Fahrzeugsit- 
zes Mittel auf zum Erfassen eines erfaBten Gewichts des 
Insassen. Das erfaBte Gewicht ist verschieden von dem 
tatslchlichen Gewicht des Insassen. Die Vorrichtung 45 
weist weiter Mittel auf zum Erfassen einer Charakteri- 
stik bzw. Kennlinie, die die Differenz zwischen dem er- 
faBten Gewicht und dem tatsachlichen Gewicht des In- 
sassen beeintrachtigt bzw. betrifft Steuermittel bestim- 
men ein berechnetes Gewicht des Insassen als eine 50 
Funktion von dem erfaBten Gewicht und der Kennlinie. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegen- 
den Erfindung schlieBt weiter folgendes ein; eine auf- 
blasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung, Mit- 
tel zum Richten von Aufblasstrdmungsmittei in die 55 
RUckhaltevorrichtimg zura Aufblasen der Ruckhalte- 
vorrichtung und Mittel zum Steuem des Aufblasstro- 
mungsmittels, das in die RQckhaltevorrichtung gerichtet 
wurde, ansprechend auf das berechnete Gewicht des 
Insassen. Im Vergleich zu dem erfaBten Gewicht, zeigt 60 
das berechnete Gewicht naher bzw. genauer das tat- 
sichliche Gewicht des Insassen an, weil die Charakteri- 
stik bzw. Kennlinie. die die Differenz zwischen dem er- 
faBten Gewicht und dem tatsachlichen Gewicht betrifft, 
in Betracht gezogen wird beim Bestimmen des berech- 65 
neten Gewichts. Das in die. Ruckhaltevorrichtung ge- 
lenkte bzw. geieitete Aufblasstromungsmittel wird so 
gesteuert gemaB einer genaueren Approximation des 
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tatsachlichen Gewichts des Insassen. Demzufolge be- 
sitzt die aufgeblasene RQckhaltevorrichtung einen inter- 
nen Stromungsmitteldruck und eine assoziierte Kapazi- 
tat zum Liefem einer Ruckhaltekraft, die naher bzw. 
genauer mit dem tatsachlichen Gewicht des Insassen in.. 
Verbindung siehL 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der vor- 
liegenden Erfindung weisen die Mittel zum Erfassen ei- 
nes erfaBten Gewichts des Iiisassen eines Gewichtssen- 
sor assoziiert mit dem Sitz auf. Der Sitz schlieBt ein 
Kissen und eine Tragestruktur ein, die das Kissen trSgt 
Der Sensor ist oberhalb der Tragestruktur angeordnet. 
Vorzugsweise ist der Sensor zwischen der Tragestruk- 
tur und dem Kissen angeordnet 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Weitere Merkmale der vorliegenden Erfindung wer- 
den den Fachieuten auf dem Gebiet der vorliegenden 
Erfindung offenban werden nach dem Lesen der folgen- 
den Beschreibung unter Bezugnahme atif die Begleit- 
zeichnungen. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines ersten AusfQh- 
ningsbeispiels der vorliegenden Erfmdung, das eine 
Vorrichtung aufweist zum Erfassen und Riickhalten ei- 
nes Insassen eines Fahrzeugs; 

Fig. 2 eine schematische Ansicht von Teilen der Vor- 
richtung der Fig. 1; 

Fig. 3 eine Ansicht eines zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels der vorliegenden Erfindung, das eine Vorrichtung 
zum Erfassen und Riickhalten eines Insassen eines Fahr- 
zeugs aufweist; 

Fig. 4 eine schematische Teilquerschnittsansicht eines 
Sitzes, der einen Insassengewichtssensor aufweist; und 

Fig. 5 eine Schnitt-)Ansicht entiang der Linie 5-5 der 
Fig, 4. 

Beschreibung von bevorzugten Ausfflhrungsbeispielen 

Ein erstes AusfOhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
findung ist schematisch in Fig. 1 gezeigL Das erste Aus- 
fOhrungsbeispiel der Erfindung weist eine Vorrichtung 
10 zum Erfassen imd RQckhaiten eines Insassen eines 
Fahrzeugs auf. Die Vorrichtung 10 schlieBt eine Riick- 
halteanordnimg 20 ein, die in einem Armaturenbrett 22 
eines Fahrzeugs benachbart zu dem Fahrzeuginsassen- 
abteil 24 befestigt ist. Die RQckhalteanordnung 20 
schlieBt eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-RUckhalte- 
vorrichtung 26 ein, auf die allgemein als Gassack oder 
Airbag Bezug genommen wird Der Gassack 26 wird in 
einem gefalteten Zustand in einem Gassackgeh^use 28 
aufbewahrt, wie durch die ausgezogenen Linien in Fig, 1 
gezeigt ist Eine Abdeckung 30 verbirgt den gefalteten 
Gassack 26 von dem Insassenabteil 24 und dffnet sich 
leicht durch das Aufblasen des Gassacks 26. Eine Auf- 
blasstromungsmittelquelle, wie zum Beispiel eine Auf- 
biasYorrichtung 32, ist in der RQckhalteanordnung 20 
eingeschlossen. 

Wenn das Fahrzeug einen ZusammenstoB erfahrt, 
wird die Auffalasvorrichtung 32 betafigt und liefert Auf- 
blasstrdmungsmittei zum Aufblasen des Gassacks 26. 
Das Aufblasstromungsmittel kann durch Verbrennimg 
eines pyrotechnischen Materials erzeugt werden oder 
einfach von einem unter Druck stehenden Behalter ab- 
gelassen werden, wie in der Technik bekannt ist Di 
Aufblasvorrichtung 32 ist betriebsmiBig mit dem Ge- 
hause 28 verbunden, so daB das Gehause 28 hilft, Auf- 



44 42 841 Al 



blasstromungsmittel aus der Aufblasvorrichtung 32 in 
den Gassack 26 zu leiten. Das in den Gassack 26 geleite- 
te Aufblasstr<imungsmictel blast den Gassack 26 aus 
dem gefaheten Zustand in einen aufgebiasenen Zustand 
auf, indem der Gassack 26 sich in das Insassenabteil 24 5 
erstreckt zwischen dem Armaturenbrett 22 und einem 
Fahrzeugsitz 24, wie in den gestricheiten Li nien in Fig. 1 
gezeigt ist Der Gassack 26 halt dann einen Insassen des 
Sitzes 34 zuriick und schQtzt den Insassen von einem 
gewaltsamen ZusammenstoS bzw. Auftreffen auf dem 10 
Armaturenbrett 22 oder anderen Teilen des Fahraeugs,. 

Eine elektronische Steuervorrichtung 26, wie zum 
Beispiel ein Mikrocomputer. ist betriebsmaBig mit dem 
FahrzeugzusammenstoBsensor 38 verbunden. Der Zu- 
sammenstoflsensor bzw. Crashsensor 38 kann irgendein \5 
Sensor von einigen bekannien Typen seia Zum Beispiel 
kann der Zusammenstoflsensor 38 ein mechanischer 
-TragheitsschaJter oder ein elektrischer Beschleuni- 
gungsmesser seia Fails sich ein normalerweise offener 
mechanischer Ti-agheitsschalter schliefit, ist dies eine 20 
Anzeige, daB ein ZusammenstoB gerade auftritt. Ahn- 
lich. falls ein Signal von einem elektrischen Beschleuni- 
giingsmesser ein vorbes timmtes Niveau oder ein vorbe- 
stimmtes Niveau filr eine vorbestimmte Zeit erreicht, ist 
dies ebenfails eine Anzeige. daB ein ZusammenstoB ge- 25 
rade auftritt Sobald die Steuervorrichtung 36 bestimmt 
daB gerade ein ZusammenstoB auftritt, wofur das Auf- 
blasen des Gassacks 26 notwendig ist zum SchQtzen des 
Insassen des Siues 34. betatigt die Steuervorrichtung 36 
einen ZQnder 40, der seiners eits die Aufblasvorrichtung 30 
32 betatigt 

Ein Belilftungsventil 42, das schematisch m Fig. 1 ge- 
zeigt ist ist betriebsmaBig mit dem Ga^sackgehause 28 
assoziiert Das BelQftungsventil 42 wird betrieben zum 
Beluften von Aufblasstrdmungsmittei weg dem Gassack 35 
26 unter der Leitung bzw. Steuerung der Steuervorrich- 
tung 36. Falls das BelOftungsventil 42 vollstSndig ge- 
schlossen ist und zwar auf die Betatigung der Aufblas- 
vorrichtung 32, wird kein Aufblasstromungsmittel aus 
dem Gassack 26 durch das BelQftungsventil 42 weg be- 40 
iQftet Ein maximaler Betrag des Aufblasstramungsmit- 
tels wird dann. in den Gassack 26 geleitet Falls das 
Beliiftungsventil 42 vollstandig geoffnet ist, und zwar 
nach Betatigung der Aufblasvorrichtung 32, wird ein 
maxinialer Betrag des Aufblasstromungsmittels weg be- 45 
laftet aus dem Gassack 26 durch das BelOftungsventil 4Z 
Ein rainimaler Betrag des Aufblasstromungsmittels wird . 
dann in den Gassack 26 geleitet Demzufolge durch das 
Steuern des Grades, mit dem das BelQftungsventil 42 
ge"ffnet wird, steuert die Steuervorrichtung 36 den Be- 50 
trag von Aufblasstromungsmittel der in den Gassack 26 
geleitet wird, und so steuert sie den Druck in dem Gas- 
sack 26 und die Ruckhaltekraft die von dem Gassack 26 
zur Verf Qgung gestellt wird 

Der Sitz 34 schlieBt eine Sitzkissenanordnung 50 und 55 
eine Sitzriickenanordnung 52 (RQckenlehne) ein. Die 
Sitzriickenanordnung 52 wird einstellbar getragen zur 
Neigung relativ zu der Sitzkissenanordnung 50 durch 
cine Verstellungsanordnung 54. Die Sitzriickenanord- 
nung 52 ist somit einstellbar zwischen einer vollstandig eo 
aufrechten Position, wie durch die ausgezogenen Linien 
in Fig. 1 gezeigt ist und einer vollstandig zuruckgeneig- 
ten Position, wie durch die strichpunkderten Linien in 
Fig. 1 gezeigt ist Eine einstellbare Sitzspuranordnung 
56 u*agt die Sitzkissenanordnung 50 und die Sitznicke- es 
nanordnung 52 auf den Boden 58 des Fahrzeugs in einer 
bekannten An und Weise. 

Die Vorrichtung 10 schliefit weiter Telle ein, die der 



Steuervorrichtung 36 ermoglichen, das BelOftungsventil 
42 zu betreiben unter Bezugnahme auf das Gewicht 
eines Insassen des Sitzes 34. Das in den Gassack 26 
geleitete Aufblasstromungsmittel wird somit gesteuert 
so daB der Gassack 26 eine Ruckhaltekraft liefert die 
mit dem Gewicht des Insassen des Sitzes 34 in Verbin- 
dung steht Solche Teile der Vorrichtung 10 schlieBen 
einen Gewichtssensor 60 und einen Neigungssensor 62 
ein. von denen jeder betriebsmaBig mit dem Sitz 34 
verbunden ist 

Wie schematisch in Fig. 2 gezeigt ist, ist der Gewicht- 
sensor 60 auf bzw, an der Sitzkissenanordnung 50 befe- 
stigt und schiieBt zwei Paare von Dehnungsmessem 70 
auf einer flexiblen Tragestruktur 72 ein- Die Tragestruk- 
tur 72 kann ein StOck aus Federstahl oder ahnlichem 
aufweisen und ist in der Kissenanordnung 50 befesti^t 
um sich unter dem EinfluB des Gewichts eines Insassen 
des Sitzes 34 zu biegen. Eines der Paaire der Dehnungs- 
messer 70 ist auf einem oberen Teil der Tragestruktur 
72 befestigt, der eine Kompression erfahrt nach einem 
solchen Biegen der Tragestruktur 7Z Das andere Paar 
der behnimgsmesser 70 ist auf einem unteren Teil der 
Tragestruktur 72 befestigt, der einen Zug (Tension) bzw. 
Beansprucfaimg erfahrt durch ein solches Biegen der 
Tragestruktur 7Z Jedes Paar des Dehnungsmessers 
(strainguage) 70 antwortet so auf das Biegen der Trage- 
struktur 72 verschieden von dem anderen Paar. Die 
zwei Paare der Dehnungsmesser 70 sind elektrisch in 
einer Wheatstone- Bruckenanordnimg verbunden, die 
ein Ausgangssignal ais eine Fimktion der Differenz zwi- 
schen den zwei Paaren von Dehnungsmessem 70 ent- 
wickelt bzw. liefert Die Schaltung, die die Dehnimgs- 
messer 70 einschlieflt kann von irgendeiner geeigneten 
Konstruktion sein. Das Ausgangssignal des Gewichts- 
sensors 60 weist das Ausgangssignal, das durch die Whe- 
atstone-BrQckenkonfiguration entwickelt wurde, auf 
und zeigt somit den Betrag des Biegens an, der durch die 
dargestellte Struktur 72 erfahren wurde und zwar imter 
dem EinfluB des Gewichts des Insassen des Sitzes 34. 

Ein Insasse des Sitzes 34 lehnt sich gewohnlicherwei- 
se ztiruck gegen die Sitzriickenanordnung 52. Ein we- 
sentlicher TeD des Gewichts des Insassen wird somit 
gewohnlicherweise gegen die Sitzriickenanordnung 52 
angelegt durch den oberen Teil des Korpers des Insas- 
sen. Dieser Teil des Gewichts des Insassen wird nicht an 
den Gewichtsensor 60 in der Sitzkissenanordnung 50 
ubertragen, sondem wird statt dessen direkt. von der 
Sitzriickenanordnung 52 auf den Boden 58 durch die 
Sitzspuranordnung 56 ubertragen. Deshaib ist der Ge- 
wichtssensor €0 nur einem Teil des Gewichts des Fahr- 
zeuginsassen unterworfea Das Ausgangssignal des Ge- 
wichtssensors 60 zeigt so ein erfaBtes Gewicht des In- 
sassen an, das weniger als das tatsachliche Gewicht des 
Insassen betragt . 

Der Neigungssensor 62 erfaBt die Neigung der Sitz- 
rQckenanordnung 52 und liefert ein Ausgangssignal, das 
die Neigung der Sitzruckenanordnung 52 anzeigt Solch 
ein Neigungssensor ist in der Technik bekannt Zum 
Beispiel kann der Neigungssensor 62 ein drehbares Po- 
tentiometer aufweisen, das betriebsmaBig mit der Ver- 
stellungsanordnung 54 verbunden ist 

Der Teil des Gewichts des Insassen, der an die Sitz- 
riickenanordnung 52 angelegt wird, nimmt zu. wenn die 
Neigung der Sitzruckenanordnung 52 zunimmt zu der 
vollstandig zuruckgeneigten Stellung bzw. Position. Der 
Teil des Gewichts des Insassen, der an den Gewichtssen- 
sor 60 in der Sitzkissenanordnung 50 angelegt wird. 
nimmt somit ab, wenn die Neigung der Sitzruckenan- 
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ordhung 52 zunimmt Demzufolge ist die Neigung der 
Sitzruckenanordnung 52 eine Charakteristik bzw. 
Kennlinie des Fahrzeiigs, die die Differenz zwischen 
dem taisichlichen Gewicht des Insassen und dem erfafl- 
ten Gewicht angezeigt durch das Ausgangssignal des 
Gewichstsensors 60 beeintrachtigt bzw. erfaflt Da das 
Ausgangssignal von dem Neigungssensor 62 die Nei- 
gung der SitzrQckenanordnung 52 anzeigt. wird der Ef- 
fekt angezeigt, den die zurQckgeneigte Position des In- 
sassen auf das erfaBte Gewicht besitzt. Zum Beispiel, fur 
einen gegebenen Insassen des Sitzes 34 zeigt ein Aus- 
gangssignal von dem Neigungssensor 62, das eine rela- 
tiv groSere Neigung der Sitzruckenanordnung 52 an- 
zeigt, eine relativ grdBere Differenz zwischen dem tat- 
sSchlichen Gewicht des Insassen und dem erfaBten Ge- 
wicht an. 

Die Ausgangssignale von dem Gewichtsensor 60 und 
dem Neigungssensor 62 werden von der Steuervorrich- 
tung 36 empfangen. Die Steuervorrichtung 36 bestinimt 
ein berechnetes Gewicht des Insassen als eine Funktion 
von sowohi dem erfaflten Gewicht als auch der Neigung 
der Sitznlckenanordnung 52. wie durch die Ausgangssi- 
gnale der Sensoren 60 und 62 angezeigt wird. Die Steu- 
ervorrichtung 36 kann eine Nachschautabelle (look-up 
table) besitzen, die eine Vieizahl von empirischen erfaB- 
ten Gewichtswerten speichert, eine Vieizahl von empiri- 
schen Neigungswerten und- eine Vieizahl yon vorbe- 
stimmten berechneten Gewichtswerten. Die berechne- 
ten Gewichiswerte, die in der Nachschau- oder Werte- 
tabelle gespeichert sind, kdnnen empirisch vorbestimmt 
sein und/oder durch Berechnungen auf der Grundlage 
von vorbestimmten funktionalen Zusammenhtogen 
zwischen dem tatsftchlichen Gewicht und empirischen 
Werten von erfaBtem Gewicht und Neigung vorbe- 
stimmt sein. Die Steuervorrichtung 36 wtirde dann einen 
vorbestimmten bereclmeten Gewichtswert identifizie- 
ren entsprechend den empirischen Werten des erfaflten 
Gewichts und der Neigung. Altemativ kfinnte die Steu- 
ervorrichtung 36 das berechnete Gewicht bestimmen 
durch Durchfiihren einer Berechnung auf der Grundla- 
ge eines vorbestimmten fimkticnalen Zusammenhangs 
zwischen dem tatsSchlichen Gewicht, dem erfaBten Ge- 
wicht und der Neigung, die von empirischen Daten ab- 
geleitet wurde. In jedem der beiden FSlle approximiert 
das berechnete Gewicht.bestinunt durch die Steuervor- 
richtung 36, naher bzw. genauer das tatsSchliche Ge- 
wicht des Insassen, verglichen mit dem erfaBten Ge- 
wicht, angezeigt durch den Gewichtssensor 60, weil der 
Effekt der zuriickgeneigten Position des Insassen, der 
von der Neigung der Sitznlckenanordnung 52 resuitiert, 
bei dem Bestimmen des berechneten. Gewichts in Be- 
tracht gezogen wird. 

Ein erstes Ausgangssignal von der Steuervorrichtung 
36 zeigt das berechnete Gewicht des Insassen an und 
wird durch das Beluftungsventil 42 empfangen. Das Be- 
IQfttingsvendl 42 spricht auf das erste Ausgangssignal 
von der Steuervorrichtung 36 an, und zwar durch Off- 
nen in einem relauv hdheren Grad, wenn das erste Aus- 
gangssignal ein relativ geringeres berechnetes Gewicht 
anzeigt, und durch Offnen auf einem relativ geringeren 
Grad, wenn das erste Ausgangssignal ein relativ groBe- 
res berechnetes Gewicht anzeigt 

Wenn der Zusammenstoflsensor 38 das Auftreten ei- 
ner Verzdgerung oberhalb einer vorbestinimten 
Schwelle anzeigt, was einen ZusammenstoB oberhalb 
einer vorbestimmten Schwelle anzeigt, betatigt ein 
zweites Ausgangssignal von der Steuervorrichtung 36 
den Ziinder 40 zum Inidieren des Aufblasens des Gas- 



sacks 26,.wie oben beschrieben wurde. Ein Teil des Auf- 
blasstrdmungsmittels, der dann durch die Aufblasv r- 
richtung 32 zur Verfugung gestellt wird, wird von dem 
Gassack 26 durch das Beluftungsventil 42 weggeleitet 
5 Der Betrag des Aufblasstromungsmittels, der von dem 
Gassack 26 durch das BelQftungsventil (AblaBventil) 42 
weg geleitet wurde, wird bestimmt durch den Grad, in 
dem das Beluftungsvenul 42 geSffnet ist ansprechend 
auf das erste Ausgangssignal von der Steuervorrichtung 

10 36. Der Betrag von in den Gassack 26 geleiteten Aufr 
blasstrdmungsmittel wird somit gesteuert gemiB dem 
berechneten Gewicht des Insassen des Sitzes- 34, wie 
durch das erste Ausgangssignal der Steuervorrichtung 
36 angezeigt wird, Im Ergebnis besitzt der Gassack 26 

15 einen internen Stromungsmitteldruck und eine assozi- 
ierte Kapazitat zum Uefern einer RQckhaltekraft, die in 
enger Verbindung mit den tatsachlichen Gewicht des 
Insassen des Sitzes 34 in Verbindung steht. 
Ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Er- 

20 findung ist schematisch in Fig. 3 gezeigt. Das zweite 
Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung weist eine Vorrich- 
tung 100 zum Erfassen und ZurOckhalten eines Insassen 
eines Fahrzeugs auf. Bestimmte Teile der Vorrichtung 
100 sind im wesentlichen die gleichen als wie die ent- 

25 sprechenden Teile der Vorrichtung 10, die oben be- 
schrieben wurden imter Bezugnahme auf das erste Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung, wie angezeigt durch die 
gleichen Bezugszeichen der Fig. 1 und 3. Die Vorrich- 
tung 100 schlieBt somit einen Gassack 26 ein, der in ein 

30 Fahrzeuginsassenabteil 24 aufgeblasen wird zwischen 
einem Fahrzeugarmaturenbrett 22 und einem Fahr- 
zeugsitz 34 durch das Auftreten eines ZusammenstoBes 
Oder Crashs. 

Wie in der Vorrichtung 10, wird das AufblasstrO- 

35 mungsmittel, das in, den Gassack 26 geleitet wird, in der 
Vorrichtimg 100 gesteuert ansprechend auf ein berech- 
netes Gewicht eines Insassen des Sitzes 34. Das berech- 
nete Gewicht des Insassen wird bestimmt durch eine 
Steuervorrichtung 36 als eine Funktion eines eriaBten 

40 Gewichts, angezeigt durch einen Gewichtsensor 60 und 
. weiter als eine Funktion der Neigung der SitzrQckenan- 
ordnung 52, wie angezeigt, dtirch einen Neigungssensor 
62. Das berechnete Gewicht des Insassen wird somit 
bestimmt unter Bezugnahme auf einen Teil des Ge- 

45 wichts des Insassen, der auf die Sitzrilckanordnung 52 
angelegt wird als ein Ergebnis der Neigimg der Sitzrlik- 
kenanordnung 52, wie oben beschrieben. 

Ein anderer Teil des Gewichts des Insassen wird ge- 
wdhnlich direkt an den Fahrzeugboden 58 vor dem Sitz 

50 34 angelegt, und zwar dadurch, daB die FilBe des Insas- 
sen auf dem Boden58 ruhen. Wie der Teil des Gewichts 
des Insassen, der auf die Sitzrilckenanordnung 52 ange- 
legt wird, wird auch dieser Teil des Gewichts des Insas- 
sen nicht an den Gewichtsensor 60 in der Sitzkissenan* 

55 ordnung 50 ubertragen. Falls die Beine des Insassen 
voUstandig ausgestreckt sind, um beide FuBe an eine 
S telle, die am weitesten von dem Sitz 34 beabstandet ist, 
zu plazieren, wird der Anteil des Gewichts des Insassen, 
der direkt auf dem Boden 58 durch die FilBe des Insas- 

60 sen angelegt wird, einen minimalen Wert besitzen. Falls 
die Beine des Insassen voUstandig gegen den Sitz 34 
zuruckgezogen sind, zimi Plazieren beider FQBe in eine 
Position benachbart zu dem Sitz 34, wird der Teil des 
Gewichts des Insassen, der direkt auf den Boden 58 

65 durch die FuBe des Insassen angelegt wird, einen maxi- 
malen Wert besitzen. Falls beide FQBe in dazwischenge- 
legenen Abstanden von dem Sitz 34 beabstandet sind, 
oder versetzt verschoben bzw. geschichtet bei verschie- 
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denen AbstMnden sind, wird der Teil des Gewichts des 
Insassen. der direkt auf den Boden 58 durch die FuBe 
des Insassen angelegt wird, einen dazwischengeiegenen 
bzw. Zwischenwert besitzen. Deshalb ist der Ort der 
FuBe des Insassen auf dem Boden 58 eine Charakteristik 5 
des Insassen, die die Differenz zwischen dem tatsachlich 
Gewicht des Insassen und dem erfaBten Gewicht, ange- 
zeigt durch das Ausgangssignal von dem Gewichisensor 
60, beeinnuBt. 

Die Vorrichtung 100 schlieBt eine Vielzahl von FuD- 10 
sensoren ein, die auf dem Boden 58 befesiigt sind vor 
dem Sitz 34, Die FuBsensoren schlieSen erste, zweite 
und dritte FuBsensoren 80, 82 und 84 ein, aber eine 
grdflere oder geringere Anzahl von FuBsensoren konn- 
te verwendet werden. Die ersten, zweiten und dritten 15 
FuBsensoren 80, 82 und 84 sind erste, zweite bzw. dritte . 
Abstande von den Sitz 34 beabstandet Wenn eine oder 
beide der FuBe des Insassen Kontakt mit dem ersten 
FuBsensor 80 haben wird der erste Fiifisensor 80 beta- 
tigt und liefert ein Ausgangssignal, das anzeigt, daB ei- 20 
ner oder beide FuBe des Insassen in deni ersten Abstand 
von dem Sitz 34 beabstandet sind Jeder der zweiten iind 
dritten FuBsensoren 82 und 84, wenn er betatigt wird, * 
liefert jeweils ahnlich ein Ausgangssignal das anzeigt, 
daB einer oder beide der FuBe des Insassen in den zwei- 25 
ten oder dritten Abstand von dem Sitz 34 beabstandet 
sind Solche Sensoren liefem ein Ausgangssignal an- 
sjjrechend auf Kontakt durch einen Fahrzeuginsassen 
sind in der Technik bekannt 

Da der Ort der Fiifle des Insassen auf dem Boden 58 30 
eine Charakteristik ist, die die Differenz zwischen dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen und dem erfaBten 
Gewicht beeinfluBt. zeigen die Ausgangssignaie von den 
FuBsensoren 80,82 und 84 den Effekt an. den der Ort der 
FOfle des Insassen auf das erfaBte Gewicht besitzt Zum 35 
Beispiel fails, nur der erste FuBsensor 80 betatigt wird 
zum Liefem eines Ausgangssignals, der FuBkontakt an- 
zeigt, wQrde das Ausgangssignal anzexgen, daB der ma- 
ximal mogliche Anteil des Gewichts des Insassen direkt 
auf dem Boden 58 durch die FuBe des Insassen angelegt 40 
wird Das Ausgangssignal vom dem ersten FuBsensor 80 
wOrde somit eine maximale Differenz zwischen dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen und dem erfaBten 
Gewicht anzeigen als eine Folge des Ortes.der FuBe des 
Insassen. 45 

Die Ausgangssignaie von den FuBsensoren 80, 82 und 
84 werden von der Steuervorrichtung 36 empfangea 
Die Steuervorrichtung 36 bestimmt ein berechnetes Ge- 
wicht des Insassen als eine Funktion von sowohl dem • 
erfaBten Gewicht als audi des Ortes der FuBe des Insas- 50 
sen. Die Steuervorrichtimg 36 kann eine Nachschauta- 
belle bzw. WertetabeUe (look-up-Tabelle) besitzen zum 
Bestimmen des berechneten Gewichts auf der Basis von 
empirischen FuBposidonsdaten, oder kann altemativ 
das berechnete Gewicht bestimmen durch Durchfuhren 55 
einer Berechnung auf der Grundlage eines vorbestinmi- 
ten funktionalen Zusammenhangs zwischen dem tat- 
sachlichen Gewicht und zu dem Ort eines FuBes. Aufler- 
dem bestimmt die Steuervorrichtung 36 das berechnete 
Gewicht weiter als eine Funktion von der zuruckgeneig- eo 
ten Position der Sitzruckenanordnung 52, die angezeigt 
wird durch das Ausgangssignal von dem Neigungssen- 
sor 6Z wie oben beschrieben wurde. Das berechnete 
Gewicht bestimmt durch die Steuervorrichtung 36 in 
der Vorrichtung 100, approximiert somit das tatsachli- 65 
che Gewicht des Insassen genauer, verglichen mit dem 
erfaBten Gewicht, weil der Effekt des Ortes der FuBe 
des Insassen und der Effekt der zuruckgeneigten Posi- 



tion der Sitzruckenanordnung 52 beide beim Bestim- 
men des berechneten Gewichts beriicksichtigt werden. 

Die Fig. 4 und 5 stellen^inen Gewichtssensor dar, der 
in den oben beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen der 
- Erfindung verwendet werden konnte. und zwar als eine 
Alternative zu den Gewichtssensoren 60. Wie in Fig. 4 
gezeigt ist, schlieBt ein Fahrzeugsitz einen Sitzrahmen 
ZOO.und ein Sitzkissen 201 ein, auf dem ein Fahrzeugin- 
sasse sitzt. Das Sitzkissen 201 bringt in Eingriff und wird 
getragen, zumindest teilweise, durch eine Vielzahl von 
Trageanordnungen 204. Jede Trageanordnung 204 er- 
treckt sich zwischen einem Sitzrahmenteil 206 und ei- 
nem gegeniiberliegenden Siurahmenteil 208. Jede Tra- 
geanordnung 204 weist folgendes auf: eine Schrauben- 
feder 210 verbunden mit dem Sitzrahmenteil 206, eine 
Schraubenfeder 212, verbunden mit dem Sitzrahmenteil 
208, und eine Tragestange 214. verbunden an den gegen- . 
uberliegenden Enden mit den Schraubenfedem 210 und 
212. Die Tragestangen 214 erstrecken sich parallel zu- 
einander und sind beabstandet voneinander. 

Eine Gewichtssensorplatte 220 ist durch geeignete 
Verbindungseinrichtiingen bzw; Verbindungsmittel 222 
rait einem Paar der Ti-agestangen 214a und 214b befe- 
stigt. Die Gewichtssensorplatte 220 besitzt vorzugswei- 
se eine rechteckformige Form, wie in Fig. 5 gezeigt ist, 
kann aber altemativ eine verschiedene Form besitzen. 
Eine der Verbindungsvorrichtungen 220 ist benachbart 
zu jeder Ecke der Gewichtssensorplatte 220 angeord- 
net. Die Gewichtssensorplatte 220, wie in Fig, 4 gezeigt 
ist, ist oberhalb der Tragestange 214 und unterhalb des 
Sitzkissens 201 angeordnete und zwar an dem Ort, wo 
das Gewicht des Insassen des Sitzes am meisten konzen- 
triert ist Dieser Ort bzw. Steile kann direkt imter dem 
Mittelpunkt des Sitzkissens 201 oder verschoben von 
dem Mittelpunkt des Sitzkissens 201 sein. Wie in Fig, 4 
gezeigt ist, steht die untere Oberflache (Unterseite) 230 
der Gewichtssensorplatte 220 mit den Tragestangen 
214a und 214b in Eingriff, und die obere Oberflache 
(Oberseite) 232 der Gewichtssensorplatte 220 wird. ge- 
gen die untere Oberflache 233 des Sitzkissens 201 durch 
die Tragestangen 214a und 214b gehalten. 

Altemativ kSnnte die Gewichtssensorplatte 220 in 
dem Sitzkissen 201 angeordnet seia Falls die Gewichts- 
sensorplatte 220 in dem Sitzkissen 201 angeordnet ist^ ist 
sie unterhalb der oberen Haifte der Dicke des Sitzkis- 
sens und in der unteren Halfte der Dicke des Sitzkissens 
angeordnet. Die Gewichtssensorplatte 220 ist vorzugs- 
weise der Unterseite 233 des Sitzkissen 201 angeordnet. 

Ein erstes Paar von DehnimgsmeBanzeigem 234 und 

236 ist auf der Oberseite 232 der Gewichtssensorplatte 
220 befestigt. Ein zweites Paar von Dehnungsmessem 

237 und 238 ist auf der Unterseite 230 der Gewichtssen- 
sorplatte 220 befestigt. Die Dehnungsmesser 234. 236 
237 und 238. sind schematisch in den Zeichnungen ge- 
zeigt. Die Dehnungsmesser sprechen an auf das Biegen 
derGewichtsensorplatte 220. Die Gewichtssensorplatte 
220 biegt sich ansprecfaend auf das Gewicht des Insas- 
sen, das auf die Gewichtssensorplane 220 angelegt wird. 
Die. Gewichtssensorplatte 220 kann mit Offnungen 240 
ausgestattet sein, um zu veraniassen, daB das Biegen der 
Gewichtssensorplatte 220 in dem Gebiet der Dehnungs- 
messer auftritt. Die Dehnungsmesser sind in einer 
Schaltung angeordnet zum Liefem eines Signals, das das 
Gewicht des Insassen anzeigt, wie in den oben beschrie- 
benen Ausfiihrungsbeispielen. 

Das erfafite Gewicht, angezeigt auf dem altemauven 
Gewichtsensor gemafl den Fig. 4 und 5, wurde das tat- 
sachliche Gewicht des Insassen approximieren. Die 



DE 44 42 

9 

Steuervorrichtung 36 wQrde dann ein berechnetes Ge- 
wicht als eine Funktion des erfaBten Gewichts. ange- 
zeigt dutch den alternativen Gewichssensor und weiier 
als eine Funktion von einer Charakieristik, wte oben 
beschrieben, bestimmen. ^5 

Aus der obigen Beschreibung der Erfindung werden 
Fachleute Verbesserungen, Abanderungen und Modifi- 
kationen erkennen. 2um Beispiel konnen andef e steuer- 
bare Sicherheitseinrichtungen gemafi der vorliegenden 
Erfindung gesieuert werden. Seiche Einrichtungen to 
schlieQen RQckziehvorrichtungen oder D-Ring Vor- 
spanner. einstellbare Gurtklammem. variabel gesteuer- 
te Kniebiockiervorrichtungen und steuerbare Sitze ein. 
Steuerbare Sitze schlieBen solche ein, die steuerbar be- 
wegt werden .k6nnen zum Verhindern, dafi der Fahr- 15 
zeuginsasse untertaucht. Zusatzlich zu der Steuerung 
des BelQftens eines Gassacks, wie oben beschrieben, 
kann die GassackzQndungzeitsteuerung gesteuert wer- 
den, Muldratengassackaufblasvorrichtungen konnen 
gesteuert werden, das Drosseln des Diffusors kann ge- 20 
steuert werden, und der Gassack kann gezielt bzw. ge- 
richtet werden unter der Steuerung des offenbarten Sy- 
stems, Es ist beabsichtigt, . alle solche Modifikationen 
und Abanderungen insoweit einzuschlieBen als sie in- 
nerhalb dem Geltungsbereich der angefugten Patentan- 25 
sprQche und ihren Aquivaienten kommen. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 
Eine Vorrichtung zum Erfassen und Ruckhalten eines 
Insassen eines Fahrzeugsitzes schlieSt einen Gewichts- 
sensor und einen Sitzneigungssensor ein. Der Gewichts- 30 
sensor erfaBt ein erfaBtes Gewicht des Insassen des Sit- 
zes. Das erfaBte Gewicht unterscheidet sich von dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen. Der Neigungssen- 
sor erfaBt eine Charakteristik, die die Differenz zwi- 
schen dem erfaBten Gewicht und dem tatsachlichen Ge- 35 
wicht des Insassen beeinfluBt Die Vorrichtung schlieflt 
weiter eine Steuervorrichtung und eine aufblasbare 
Fahrzeuginsassen-RUckhaltevorrichtimg ein. Die Steu- 
ervorrichtung bestimmt ein berechnetes Gewicht des 
Insassen als eine Funktion von sowohl dem erfaBten 40 
Gewicht als auch der Charakteristik. Aufblasstromungs- 
mittei wird in die RUckhaltevorrichtung geleitet zimi . 
Aufblasen der RUckhaltevorrichtung und wird gesteuert 
ansprechend auf das berechnete Gewicht, das fflr die 
Steuervorrichtimg bestimmt wurde. 45 

Patentansprache 

1. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 
Mittel zum Erfassen eines erfaBten Gewichts eines 50 
Insassen eines Fahrzeugsitzes, wobei das erfaBte 
Gewicht sich von dem tatsachfichen Gewicht des 
Insassen unterscheidet; 

Mittel zum Erfassen einer Charakteristik bzw. 
Kennlinie, die die Differenz zwischen dem erfaBten 55 
Gewicht und dem tatsachlichen Gewicht des Insas- 
sen beeinfluBt; und 

Steuermittel. zum Bestimmen eines berechneten 
Gewichts des Insassen als eine Fimktion von so- 
wohl dem erfaBten Gewicht als auch der Charakte- so 
ristiJc 

Z Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei dsis erfaBte 
Gewicht sich von dem tatsachlichen Gewicht des 
Insassen um einen ersten Betrag unterscheidet, und 
das berechnete Gewicht sich von dem tatsachlichen 65 
Gewicht des Insassen um einen zweiten Betrag un- 
terscheidet, der geringer ist als der erste Betrag. 
3. Vorrichtung nach Anspruch U wobei die Steuer- 



841 Al m 

mittel eine Nachschau- bzw. Wertetabelle (look up 
table) besitzen, die f Igendes speichern: 
eine Vielzahl von erfaBten Gewichtswerten, eine 
Vielzahl von charakteristischen Effektwerten, und 
eine Vielzahl von berechneten Gewichtswerten, die 
den erfaBten Gewichtswerten und den charakteri- 
stischen Effektwerten entsprechen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Steuer- 
mittel Mittel aufweisen zum Berechnen des berech- 
neten Gewichts, als eine Funktion von sowohl dem 
erfaBten Gewicht als auch der Charakteristik. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Charak- 
teristik die Neigung von einem Sitzrflckemeil des 
Sitzes ist. 

6- Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Charak- 
teristik der Ort der FuBe des Insassen relativ zu 
dem Sitz ist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei die Mittel 
zum Erfassen der Charakteristik Mittel einschlie- 
Ben zum Erfassen des Abstands zwischen den Fil- 
Ben des Insassen und dem Sitz. 

8. Vorrichtimg: nach Anspruch 1, die weiter RBck- 
haltemittel. aufweist ziim ROckhalten des Insassen, 
wobei die RUckhaltemittel ansprechend sind auf die 
SteuermitteL 

9. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 
einen Fahrzeugsitz; 

Mittel zum Erfassen eines. erfaBten Gewichts eines 
Insassen des Sitzes, wobei sich das erfaBte Gewicht 
von dem tatsachlichen Gewicht des Insassen um 
einen ersten Betrag unterscheidet; 
Mittel zum Erfassen einer Charakteristik, die die 
Differenz zwischen dem erfaBten Gewicht imd dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen beeinfluBt; 
Steuermittel zum Bestimnien eines berechneten 
Gewichts des Insassen als eine Funktion von so- 
wohl dem erfaBten Gewicht als auch der Charakte- 
ristik, wobei das berechnete Gewicht sich von dem 
tatsachlichen Gewidit des Insassen um einen zwei- 
ten Betrag unterscheidet, der geringer als der erste 
Betrag ist; und 

RQckhaltemittel zimi ROckhalten des Insassen, wo- 
bei die RQckhaltemittel ansprechend sind auf die 
SteuermitteL 

10. Vorrichtimg nach Anspruch 9> wobei die RBck- 
haltemittel folgendes einschlieBen: eine aufblasba- 
re Fahrzeugihsasseii-Rflckhaltevorrichtung, eine 
Aufblasstrdmungsmittelquelle, Mittel zum Richten 
bzw. Lenken oder Leiten von Aufblasstr6mungs- 
mittel aus der Quelle in die RQckhaitevorricbtung 
zum Aufblasen der Riickhaltevorrichtung, und Mit- 
tel zum Steuem des in die Rflckhaltevorrichtung 
geleiteten AufblasstrOmungsmittels ansprechend 
auf das berechnete Gewicht 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 10, wobei die Mittel 
zum Steuem des Aufblasstrdmungsmittels Mittel 
einschlieBen zum BelQften des Aufblasstrdmungs- 
mittels weg von der RBckhaltevorrichtung. 
IZ Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Sitz 
eine Sitzkissenanordnung und eine Sitzriickenan- 
ordnimg einschlieBt, wobei die SitzrQckenanord- 
nung getragen wird zur Neigung relativ zu der Sitz- 
kissenanordnung, und wobei die Charakteristik die 
Neigung der Sitzriickenanordnung relativ zu der 
Sitzkiss nanordnung ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12^ wobei die Steu- 
ermittel eine Nachschau- bzw. Wertetabelle (loo- 
kup table) besitzen, die folgendes speichert: eine 
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VieizahJ von erfaBten Gewichtswerten, eine Viei- 
zahi von Neigungswerten, und eine Vielzahl von 
berechneten Gewichtswerten, die den erfaBten Ge- 
wichtswerten und den Neigungswerten entspre- 
chen. 5 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, wobei die Steu- 
ermittei Mitiel einschiiefien zum Berechnen des be- 
rechneten Gewichts als eine Funktion von sowohl 
dem erfaBten Gewicht als auch der Neigung. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Sitz lo 
auf einem Fahrzeugboden getragen wird und die 
Charakteristik den Ort der FuBe des Insassen auf 
dem Boden ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, wobei die Mittei 
zum Erfassen der Charakteristik Mittei einschlie- 15 
Ben zum Erfassen des Abstands zwischen den Fu- 
Ben des Insassens und dem Sitz. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, wobei die Steu- 
erraittei eine Nachschau- bzw. Wertetabelle (look- 
up table) besitzen. die folgendes speichert: eine 20 
Vielzahl von erfaBten Gewichtswerten, eine Viel- 
zahl von Abstandswerten und eine Vielzahl von 
berechneten Gewichtwerten, die den erfaBten Ge- 
wichtswerten und den Abstandswerten entspre- 
chen. 25 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16, wobei die S.teu- 
ermittei Mittei einschiiefien zum Berechnen des be- 
r chneten Gewichts als eine Funktion von sowohl 
dem erfaBten Gewicht als auch des Abstands. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Sitz 30 
ein Sitzkissen einschlieSt, der eine untere Oberfla- 
che und Tragemittei zum Tragen des Sitzkissens 
besitzt, wobei die Tragemittei eine Tragestruktur 
einschiiefien, die sich unter der unteren Oberflache 
erstrecken, die Mittei zum Erfassen des erfaBten 35 
Gewichts ein Sensorglied einschiiefien, das auf das 
Gewicht des Insassen anspricht, und wobei das 
Sensorglied oberhalb der Tragestruktur und anlie- 
gend an die untere Oberflache angeordnet ist. 

20. Vorrichtimg nach Anspruch 19, wobei das Sen- 40 
sorgiied unter der oberen Hilfte des Sitzkissens 
angeordnet ist. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei das Sen- 
sorglied zwischen der Tragestruktur und der unte- 
ren Oberflache angeordnet ist. 45 

22. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei die Tra- 
gestruktur das Sensorglied gegen die untere Ober- 
flache halt 

23. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei das Sen- 
sorglied sich unter dem EinfluB des Gewichts des 50 
Insassen verbiegt, und die Mittei zum Erfassen des 
erfaBten Gewichts weiter Mittei einschiiefien zum 
Erfassen des Biegens des Sensorglieds. 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23, wobei die Mittei 
zum Erfassen des erfaBten Gewichts eine Vielzahl 55 
von Dehnungsme'ssem einsclilieBen zum Erfassen 
des Biegens des Sensorglieds. 

25. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

eine aufblasbares Fahrzeuginsassenriickhaltevor- 

richtung; 50 

eine Aufblasstromiingsmittelquelle; 

Mittei zum Leiten von Aufblasstromungsmittel aus 

der Quelle in die Ruckhalte vorrichtung zum Auf- 

blasen der Riickhaite vorrichtung; 

ein Fahrzeugsitz, der eine Sitzkissenanordnung und s5 

eine Sitzruckenanordnung, die getragen wird zur 

Neigung relativ zu der Sitzkissenanordnung, ein- 

schlieBi: 
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Mittei zum Erfassen eines erfaBten Gewichts eines 

insassen des Sitzes, wobei das erfaBte Gewicht sich 

von dem tatsachlichen Gewicht des Insassen um 

einen ersten Betrag unterscheidet; 

Mittei zum Erfassen der Neigung der Sitzrucke- 

nanordnung; 

Steuermittel zum Bestimmen eines berechneten 
Gewichts als eine Funktion von sowohl dem erfaB- 
ten Gewicht und der Neigung der Sitzruckenan- 
ordnung, wobei sich das berechnete Gewicht von 
dem tatsachlichen Gewicht des Insassen um einen 
zweiten Betrag unterscheidet, der geringer ist ais 
der erste Betrag; und 

Mittei zum Steiiem des in die Ruckhaltevorrich- 
tung geleiteten Aufblasstromungsmittel anspre- 
chend auf das berechnete Gewicht 

26. Vorrichtung nach Anspruch 25, wobei die Mittei 
zum Steuem des Aufblasstromungsmittels Mittei 
einschiiefien und zum Ablassen von Aufblasstro- 
mungsmittel weg von der Rflckhaltevorrichtung. 

27. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

ein Fahrzeugsitzldssen, das eine imtere Oberflache 
(Unterseite) besitzt; 

Tragemittei zum Tragen des Sitzkissens, wobei die 
Tragemittei eine Tagestruktur einschlieBt, die sich 
unterhalb der Unterseite erstreckt; 
Gewichtsensormittel zum Erfassen eines erfaflten 
Gewichts des Fahrzeuginsassen, der auf dem Sitz- 
kissen sitzt; wobei die Gewichtssensormittel ein 
Sensorglied einschiiefien, das anspricht auf das Ge- 
wicht des Insassen, das Sensorglied sich oberhalb 
der Tragestruktur und benachbart zu der Untersei- 
te angeordnet ist 

28. Vorrichtimg nach Anspruch 27, wobei das Sen- 
sorglied unter der oberen Halfte des Sitzkissens 
angeordnet ist 

29. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei das Sen- 
sorglied zwischen der Tragestruktur und der Un- 
terseite angeordne t ist 

30. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei die Tra- 
gestruktur das Sensorglied gegen die Unterseite 
halt 

31. Vorrichtimg nach Anspruch 27, wobei das Sen-, 
sorgiied sich unter dem EinfluB des Gewichts des 
Insassen verbiegt und die Gewichtssensormittel 
weiter Mittei einschlieBen zum Erfassen des Bie- 
gens des S ensorgiieds. 

32. Vorrichtung nach Anspruch 31, wobei die Ge- 
wichtssensormittel eine Vielzahl von Dehnungs- 
messern einschlieBen zum Erfassen des Biegens des 
Sensorglieds. 

33. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei das erfaB- 
te Gewicht sich von dem tatsachlichen Gewicht des 
Insassen unterscheidet, die Vorrichtung weiter Mit- 
tei aufweist zum Erfassen einer Charakteristik, die 
die Differenz zwischen dem erfaBten Gewicht und 
dem tatsaciiiichen Gewicht des Insassen beeinflufit, 
und Steuermittel zum Bestimmen eines berechne- 
ten Gewichts des Insassen als eine Funktion von 
sowohl dem erfaflten Gewicht als auch der Charak- 
teristik. 

' 34. Vorrichtung nach Anspruch 33. die weiter Ruck- 
haltemittei aufweist zum Zuruckhalten des Insas- 
sen und wobei die Rflckhaltemittel ansprechend 
sind auf die Steuermittel. 

35. Verfahren zum Bestimmen des Gevnchts eines 
Insassen eines Fahrzeugsitzes, wobei das Verfah- 
ren die folgenden Schritte aufweist: 
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Erfassen eines erfaBten Gewichts des Insassen des 
Sitzes, wobei das erfaOte Gewicht sich von dem 
tatsichlichen Gewicht des Insassen unterscheidet; 
Erfassen einer Charakteristik, die die Differenz 
zwischen dem erfaOten Gewicht und dem tatsachli- s 
Chen Gewicht des insassen beeinfluBt; und 
Bestimmen des berechneten Gewichts des Insassen . 
ais eine Funktion von sow hi dem erfaBten Ge- 
wicht als auch der Charakteristik. 

36. Verfahren nach Anspruch 35, wobei das erfaBte lo 
Gewicht sich von dem tatsachlichen Gewicht des 
Insassen urn einen.ersten Betrag unterscheidet, das 
berechnete Gewicht sich von dem taisichlichen 
Gewicht des Insassen urn einen zweiten Betrag un- 
terscheidet, der geringer ist als der erste Betrag. is 

37. Verfahren nach Anspruch 35, das weiter den 
Schritt des Speichems einer Vieizahl von erfaBten 
Gewichtswerten, einer Vielzahl von charakteristi- 
schen Effektswerten und einer Vielzahl von berech- 
neten Gewichtswerten, die den erfaBten Gewichts- 20 
werten und dem charakteristischen Effektwerten 
entsprechen, wobei der Schritt des Bestimmens des 
berechneten Gewichts einen Schritt des Identifizie- 
rens von einem der gespeicherten berechneten Ge- 
wichtswerte aufweist 25 

38. Verfahren nach Anspruch 35, wobei der Schritt 
des Bestimmens des berechneten Gewichtswertes 
den Schritt einschlieBt des Berechnens des berech- 
neten Gewichts als eine Funktion von sowofal dem 
erf aBten Gewichts ais auch der Charakteristik. 30 

39. Verfahren nach Anspruch 35. wobei die Charak- 
teristik die Neigung eines SitzrQckenteils des Sitzes 
ist. 

40. Verfahren nach Anspruch 35, wobei die Charak- 
teristik deis Orts der FuBe des Insassen relativ zu 35 
demSitzist 

41. Verfahren nach Anspruch 40, wobei der Schritt 
des Erfassens der Charakteristik den Schritt des 
Erfassens des Abstands zwischen den FtlBen des 
Insassen und dem Sitz aufweist 40 
42- Verfahren nach Anspruch 35. das weiter den 
Schritt des Eihschrankens des Insassen anspre- 
chend auf das berechnete Gewicht aufweist 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 45 
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